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Siedlungsstruktur

Quelle: Zentrale Orte nach ROP, 2. Teilfortschreibung 2016
(Planungsgemeinschaft Rheinhessen-Nahe);
Einwohnerdichte nach Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz 2020
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Pendelndenstrome
(einfacher Weg Ein-/Auspendelnde)

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit {2019): Pendlerverflechtungen auf
Gemeindeebene Region Rheinland-Pfalz, Hessen und Baden-
Wilrttemberg, Stichtag 30.06.2018
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Verkehrsstarken

Quelle: 5tVZ 2015, YM Metropolregion Rhein-Neckar; LAP Mainz
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Erreichbarkeitsanalyse des nachst-
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Verkehrsstarken

Quelle: StVZ 2015, VM Metropolregion Rhein-Neckar
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Erreichbarkeiten der Zentren
mit dem Fahrrad

Quelle: Eigene Recherche
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Erreichbarkeiten von Bahnhofen
mit dem Fahrrad

Quelle: Eigene Recherche
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Mobilitatsraumtypen und
StrafRenklassifizierung

Quelle: StVZ 2015, VM Metropolregion Rhein-Neckar
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Strukturbild 111
MIV + Wirtschaftsverkehr
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