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Bevor wir einsteigen...

a Spielregeln fir das Dialogforum

e Das Mikrophon sowie die Kamera sind in der Plenum-Phase fiir eine
bessere Verbindungsqualitat ausgeschaltet

# Wenn Sie einen Wortbeitrag haben, schreiben Sie diesen bitte in die
Chatfunktion

e In der Workshop-Phase haben Sie vollen Zugriff auf Ihr Mikrophon
sowie lhre Kamera, um Wortmeldungen zu aullern

@ Bei technischen Problemen wenden Sie sich bitte im Chat an Frau
Engelmann

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen




Der Prozess

Ebenen der Zusammenarbeit fiir
Projektdurchfihrung und Abstimmung

* Lenkungskreis (Geschiftsstelle der
Planungsgemeinschaft, Landkreise Alzey-
Worms und Mainz-Bingen, Stadte Mainz
und Worms, Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau)

 Fachbeirat fiir Mobilitat

e Abstimmung mit der
Regionalversammlung der
Planungsgemeinschaft (zuletzt
06/2021)

 Offentliche Beteiligung
(Projekthomepage

und Dialogforen) =z

Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse

Fachbeirat Mobilitat

Geschaftsstelle Planungsgemeinschaft, Landkreise Alzey-
Worms und Mainz-Bingen, Stadte Mainz und Worms,
Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und
Weinbau; Ministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie und
Mobilitat, Hochschule RheinMain, ADFC (Kreis &
Landesverband) , ADAC, Mainzer Verkehrsgesellschaft,
Landesbetrieb Mobilitat, Energieagentur Rheinland-Pfalz,
Zweckverband SPNV Siid, RNN, Verein Férderung OPNV
Mainz-Bingen, VCD, PRO Bahn, ACE, Book‘n Drive

Dialogforum | Dialogforum Il

(al (ol
VY VY
- b
\| Handlungsempfehlungen E‘:D Abstimmung und
und Mafdnahmen Endbericht
Umwelt-, Energie- B
und C02-Bilanz -
Verkehrspolitische s+ g
Verkehrs- Leitbilder und > Sige
prognose Planungsziele Wirtschaftlichkeits-
2040 untersuchung

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Herausforderungen in der Region Rheinhessen

Gewachsene Verkehrsinfrastrukturen Ganzheitlicher Ansatz

Vielfaltiges Angebot an Mobilitdtsinfrastrukturen/ Wie konnen Begmpalentwmklung, Verkef;r
_konzepten in der Region vorhanden und Umwelt integriert betrachtet werden?

Zusammenfiihrung und Definition
unterschiedliche Anforderungen der von Zielen und Strateg'en

zentralen und peripheren Rdume und Wo wollen wir hin?

Verflechtung zischen Stadt und Land Welche Ziele bestehen bereits?
Welche Strategien weisen Synergien auf?

ﬂ%l Herausforderungen
Gewachsene Anspriiche % Verkehrsmitteliibergreifend

Individualitat, Flexibilitat,

Umweltanforderungen und multimodal

Losungsansatze Was ist der richtige
Mix fiir die Region?

e G0 , 5 e
Unterschiedliche Verkehrsmittel '! e

konkurrieren um die Fliche Dialogorientiert

Wie konnen gemeinsame Ziele
und eine hohere Akzeptanz
erreicht werden?

Zunahme der regionalen und iiberregionalen

Verkehre (Pendler, Tourismus) Zukunftsweisend

Wie kdnnen neue Technologien
sinnvoll eingesetzt werden?

EPTE

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen 5 AB
M Stadtverkehr

2 NUNG



Rheinhessen 2040
Zukunfts- und Entwicklungspfade

plan:mobil

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Ergebnisse Dialogforum | — Einschatzung zu Mobilitatsangeboten

Wie schitzen Sie das Mobilitdtsangebot in Einschdtzung der Region Rheinhessen aus Nutzergruppenperspektive (n = 36)

Rheinhessen ein ? (n = 36)
Nutzer*in von verknipfenden

A 3% 33% 64%
Mobilitatsangeboten . . i
Nutzer*in von Leihangeboten £ 28% 69%

OPNV-Nutzer*rin [EE3 53% 36%
Pkw-Fahrer*in 44% 25%

Radfahrer*in 6% 53% 39%

sehr gut m gut m schlecht m sehr schlecht
0% 20% 40% 60% 80% 100%

sehr gut M gut M okay, aber ausbaufdahig M schlecht

* Mobilitatsangebot in Rheinhessen wird Giberwiegend als ausbaufahig (mit
Ausnahme des MIV) bewertet

* Defizite bestehen aus Nutzerperspektive insbesondere bei Angeboten der
vernetzen Mobilitdt und dem Angebot von Leihangeboten/Sharing-Fahrzeugen

W VER =
MOBILITATSPL G

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen u AB
Stadtverkehr,
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Leitbild und strategische Zielaussagen Verkehr vermeiger

\\//erkehr verlagern
erkehr vertraglich abwickeln|

Uberge.ord- Klimaneutralitat in der Region Rheinhessen bis spatestens 2040
netes Ziel und gute Mobilitat fir alle Blirgerinnen und Biirger zusammenbringen

Vernetzte
Mobilitits- I\::sb::::t Mobilitat Mobilitat Den Umstieg S\t:ll;;;jcig ‘:Er
ziele : fiir alle mit Zukunft schaffen g
innerhalb Region

der Region

| = &% T8
:;::Ll;"gs % Mobilitatsraumtypen & O-B @@:>:|

MaRnahmencluster / Handlungsfelder MaRnahmencluster / Handlungsfelder

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen - -
G Stadtverkehr




Anforderungen des Klimaschutzes

Ziel: von 9 Tonnen CO2 p. P. heute

— Reduktion auf 20 %
von heute in 10 Jahren

auf 2 Tonnen p. P.

Mobilitat

Erndhrung CO2 Budget von 500 kg
Heizen fur Mobilitat
Konsum

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen "
v Stadtverkehr,
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CO, Budget von 500 kg fir Mobilitat O

\

5.000 km fahren mit Diesel

oder 0,7 Flug nach Mallorca

Produktion: & _ 6 Tonnen

@ > 12 Tonnen

L ]
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen ;
H Stadtverkehr|

12 Jahre Budget

24 Jahre Budget
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Mobilitatsmix als Losung — Eine Beispielrechnung

O

e KA D F

4

\ J | /
\ Y / Y Y

t
a

Strecke 40 % 20 % 40 %

f

37 % der Emissionen im Ggs. zu einem allein genutzten Benziner

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen




Charakterisierung moglicher Zukunftspfade —

Zukunftsbild | ,,Autoorientierte Weiterentwicklung der Mobilitat" q_.[i}? k;:_}fg & *;«
— Trendverlangerung der autoorientierten Entwicklung: 8 ,f,f\;,; j = ; ¢ %X‘f:
— mehr Motorisierung und gréRerer Fahrzeuge, teilweise e-Mobilitit, 9 = 1 ,J' LA
— StraRenbau; OPNV je nach Haushaltslage, ys-\;_w o rn
— mit punktuellen Pull-MalRnahmen pro Umweltverbund. -
Zukunftsbild Il ,,Geteilte und vernetzte Pendlermobilitat “ | W\ | ]
— Besser organisiertes System, auch der Verflechtung in Richtung | st
Rhein-Main und Bad Kreuznach: e X /; {“ N
— reagiert auf die Stérungen wie Staus mit OPNV-Vorrang und -Ausbau - '){ - a7

(Pull), ‘A
— aber nur soweit notig mit Push beim MIV.

Zukunftsbild lll ,,Dekarbonisiertes System kurzer Wege “
— Kombiniert im Sinne von Suffizienz (n6tige Transformation zum

| |
Klimaschutz): o Ty w000 *"
— Restriktive, auch fiskalische Eingriffe zur Férderung des o " !
Umweltverbundes @ 45w N
— ,Push und Pull” auch bei der Motorisierung, Elektrifizierung, T‘g}"i C V?‘, -
— Verkehrseinsparung (Nahraumorientierung) und energetische ey | / "

Ressourceneffizienz (Sharing-Ansatz).

plan:mobil

Ml VERKEHRSKONZEPTE

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

]
MOBILITATSPLANUNG Stadtverkehr
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Entwicklungsprognose Verkehrsleistung Zukunftsbilder

Vergleich der taglichen Fahrleistung in den Entwicklungsszenarien

Tausend km
20.000,00

18.000,00
16.000,00
14.000,00
12.000,00 -
10.000,00 -
8.000,00 -
6.000,00 -
4.000,00 -
2.000,00 -

0,00 -

M Fahrleistung

Analyse 2020 DLR-Szenario 2040 Zukunftsbild | Zukunftsbild Il Zukunftsbild Il

Bild I: Autoorientierte Bild Il: Geteilte und vernetzte Bild lll: Dekarbonisiertes
Weiterentwicklung der Mobilitat Pendlermobilitiit System kurzer Wege

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Entwicklungsprognose Endenergieverbrauch und THG-
Emission - Analyse als Referenz

Vergleich des Endenergieverbrauchs im gesamten
Planungsgebiet nach Fahrzeugart in den

Entwicklungsszenarien
MWh/Jahr

4.000.000

3.500.000

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000 -25% r

1.000.000 - '45% -49% — 52% —

500.000 l:
0 . . .

Gesamt  DLR-Szenario GesathBl Gesamt ZB2 Gesamt ZB3
Analyse

THG-Emissionen im gesamten Planungsgebiet nach

Fahrzeugart in den Entwicklungsszenarien

t-CO2-Aqu/Jahr
1.200.000

1.000.000

800.000

600.000 l
_2Q0
400.000 38% .

-54%
-58% 60

200.000 I
0 T T T T ._!

Gesamt DLR-Szenario GesamtZB1 GesamtZB2 GesamtZB3
Analyse

I StraBenglterverkehr

B Bus

MV

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

plan:mobil "
. TE Stadtvﬁehr
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Ergebnisse Dialogforum | — Wiinsche fiir die Zukunft

in eng bebauten
StraBenraumen
Tempo 30/
Geschwindigkeits-
reduzierung

Bessere Vernetzung
der Verkehrsmittel
untereinander

gute und schnelle
Anbindung an
hoherwertige

mehr Verkehrssysteme
Sharing- Anpassung
angebote Tarifstruktur Radschnell-

wege/
attraktives
Radwegenetz

19
1)\ ‘\!l‘

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Verkehrskonzept Rheinhessen
Gesamtstrategie ,,Vernetztes Rheinhessen”

plan:mobil

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen



Strategischer Rahmen — Gesamtstrategie
. ,»vernetztes Rheinhessen®
,vernetztes Rheinhessen”

Von Beginn an hat der Prozess
immer wieder die

. . Module fiir die
Notwendigkeit der Vernetzung teilriumliche Umsetzung
von Teilregionen (auch tber Kernmafnahmen (40)
. . . __Von der Quelle zur
Rheinhessen hinaus) und die OPNV-Zugangsstelle

konsequente Forderung der
umweltgerechten

. Unterwegs im SPNV/
Verkehrsmittel hervorgebracht. R

Am Einstiegshalt

* Modular aufgebaute,
konsequente Verknipfung
des Umweltverbundes Intermodalitit mit

den Rheinfihren

Vom Ausstieg zum Ziel

19p1IGINPINIIS

* Entwicklung als

Organisation und

MOde”region Fianzierung
* Gebundelte regionale und A AP - A
kommunale Verantwortung, TR
Formen der A ) -
i exempl. ¢ 5 /o Schliisselprojekte
Zusammenarbeit erproben umliche o
Schwerpunkte

e Darstellung in Modulen der

Umsetzun .
_ NS | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen u AB

M VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG




Strukturbild: Umweltverbund in
der Region

Koblenz

/\

2.%

{728/ 730)

Frankfurt a. Main

Darmstadt

Schienenverkehr Verkniipfung
— Fernverkehr

Mehrere Mobilitatsformen

Nahverkehr SPNV Ubergangspunkt Stadtring (Mainz & Worms)

o Haltepunkt Regionalverkehr
e Reaktivierung SPNV
Haltepunkt S-Bahn
- Elektrifizierung/ Gleisausbau SPNV
Verkniipfung Rad und Bahn
Busverkehr (Zunkunftskorridore)

) Bike and Ride
S— MIV-Entlastungskorridor

"00000

Neuer Haltepunkt Regionalverkehr

f—; Schnellbusse
regionale Hauptlinien

—_— lokale Buslinien (Flachenerschlieflung)
{OPNV-Konzept-Anlehnung)

Kirchheimbolanden

— Pendler-Radroute

On-Demand-Verkehr

Féhre

. Mannheim :
Kaiserslautern @ ;
Seilbahn

Ludwigshafen

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Strukturbild: Umweltverbund in der Region

Ausbau SPNV  ccccecccccceceees, seeccececeee Hochwertige Busangebote
* Angebotsverbesserung e Schnellbus

.o .o Ee.a.lft.i\./i‘erung * eigene Trassenfuhrung
: e  Zulauf auf die Zentren

LN ]

0000000000000 OCOCOGOGIOTS

00000 OCO

flexible : :
Bedienungs- : verbessertes Taktangebot
angebote gsgt?lj nGdrundangEbOt
Wochenendverkehr

A0

PENDLER
: Tangentiale .-
. Verbindungen

Rheinfahren * Entlastung der m

: Zentren und Starkung

: der Region Tarifsystem
Pendler Radrouten «  attraktiv gestalten
* Direktverbindungen Einheitliche Standards ********** * durchgangig

als Premiumangebot * Haltestellenausstattung

e Verkniipfung OPNV/ SPNV .
plan:mobil

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Mo



Strukturbild: Umstieg und Verkniipfung

21

Koblenz

Frankfurt a. Main

DENED

Kaiserslautern

Integriertes, regionales Verkehrskonzept fiir eine
nachhaltige Mobilitat der Zukunft in Rheinhessen

Umstieg + Verkniipfung

Mobilitétsangebote

Umstiegspunkt Bestand
(Quelle: NVPs der LK / Stadte)

P+R-Parkplatz
B+R-Parkplatz

Mitfahrparkplatz

geplante Mobilstation

potenzielle Umstiegspunkte

nicht-integriertes Gewerbegebiet

©)
o

Féhre

Busverkehr (Zunkunftskorridore)

S— MIV-Entlastungskorridore
Schnellbusse
lokale Buslinien (FlachenerschlieBung)

(OPNV-Konzept-Anlehnung)

—_— regionale Hauptlinien

On-Demand-Verkehr

Schienenverkehr
P> Fernverkehr SPNV
Nahverkehr SPNV
A= Reaktivierung SPNV

W=  Elektrifizierung/ Gleisaushau SPNV

\ L
012345 10 15km®

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Geodasie und Kartographie (2020)
Bearbeitungsstand: September 2021

plan:mobil

LKQArgué

Berlin « Hamburg « Kassel

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Strukturbild: Umstieg und Verkniipfung

Verknupfung Pendler- 0000000000 OCOIOGOGISIOSIS

*  Pedelec + beschleunigter . +  einfach zugénglich
Busverkehr *  zentralen Haltestellen
seccesscsssccca *  Mitfahrerparkplatze
Bike & Ride Tarifliche Kooperation

. verschiedene
Mobilitdtsanbieter vereinen

2000000000

000000000,

8 8 Bike- :
T Sharing- Carsharing
; % Systeme
Verkehrsvermeidung
*  attraktive Nahmobilitat Zusammenhingendes 3
Radnetz Sichtbarkeit
Multimodale e Alltagsrouten der
Umstiegsorte *  Pendler-Radrouten : Angebote
’ i‘:\ggggﬂcgi von Verbindung mit SPNV-Halten (Corp.orate
*  Fahrrad/Pedelec als Zubringer Design)

e attraktive Aufenthalte
und Umstiege

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen :
,f 3 NUNG Stadtverkehr




Strukturbild: MIV + Wirtschaft

Koblenz

Kirchheimbolanden

Mannheim

Kaiserslautern

Ludwigshafen

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Frankfurt a. Main

DET I ED

Integriertes, regionales Verkehrskonzept fiir eine
nachhaltige Mobilitat der Zukunft in Rheinhessen

MIV + Wirtschaftsverkehr

F— Autobahn
s Bundesstrae
Landesstrafte
Kreisstrae
Siedlungsgebiete
s Wasserstrale
Ausbau Wasserstrafie BYWP
Hafen
s Erweiterung 6-Spuren Autobahn BVWP
Neubau Ortsumgehung Bundesstraie BVWP
e Ausbau Bundesstrafie BVWP
740 m-Programm Bahnsteigverlangerung BYWP
Q nicht integriertes Gewerbegebiet
Mitfahrparkplatz
e Schnellladeséulen
() Potenzialraum Logistikkonzept

Potenzialraum Mikrologistik

| \ .
I + +
012345 10 15km<'D

Kartengrundlage: Bundesamt fiir Geodisie und Kartographie (2020]
Bearbeitungsstand: September 2021

plan:mobil

A8
-

LKQArgus

Berlin+ Hamburg - Kasse!

23
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Strukturbild: MIV + Wirtschaft

Optimierung Verkehrsfluss

Privilegierung E_ 0000000 OCGOIOGOIOSOO

Fahrzeuge
*  Freistellung
Parkgebiihren eccccssssss

*  Ladeinfrastrukturen Biindelung KEP-Dienste

. In Stadt und Land

0000000000000 00OCOCGOCIGTS
L]
°

Emissionsminderung

*  Verkehrsvermeidung
*  Verkehrssteuerung

*  Knotenpunktformen

*  Fahrbahnoberflachen

Elektrifizierung
Logistik

Optimierte
m StraBenraumorganisation
*  Kreisverkehre
o omunoon *  Links-Abbieger-

Beschrankungen Microhubs und .
E-Lastenrader

Bauliche
Optimierung/
Lickenschliisse/
Umgehungen

Intensivierung
Schienenguterverkehr

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Teilraumliche Umsetzung in Modulen

Modul 3.1
»Von der Quelle zur Modul 3.2
OPNV-Zugangsstelle* »Am Einstiegshalt“

Modul 3.6

~exemplarische raumliche

Schwerpunkt*
Modul 3.3
»Unterwegs*

Modul 3.7

»Organisation & Finanzen

Modul 3.5

.Rheinfahren + Rad“

| | | plan:mobil
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen u AB
Stadtverkehr,

M VERKEHRSKONZEPTE
M G
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Modul 3.1: Von der Quelle zur OPNV- Zugangsstelle

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen




Modul 3.2: Am Einstiegshalt

é

plan:mobil

W VERKEHRSKONZEPTE
MOBILITATSPLANUNG

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Modul 3.3: Unterwegs im SPNV/ OPNV

<

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

Bevorrechtigung

WiFi im Bus

moderne Busse OPNV in Barrierefreiheit
Rheinhessen

— 1
digitale Fahrgastinfos hohe Taktung
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Modul 3.4 Vom Ausstieg zum Ziel

ha

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen




Modul 3.5 Intermodalitat mit den Rheinfahren

Beispiel Ingelheim

& Beispiel Ingelheim
Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen

W VERKEHRSKONZEPTE -
MOBILITATSPLANUNG Stadtverkehr]
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Kleingruppenphase

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Unterschiedliches teilraumliches Mobilitatsverhalten

Mobilitatsraumtypen — Anteil Wege monomodaler
Personengruppen

Urbanes Suburbaner Zentraler Zentraler
Zentrum Ubergangsraum Ort urban Ort landlich Dorf
8%
Rad e —— L
20%
ov | %
59%
24% |
Auto I

Kein Nutzung

6%
5%
auto/racyov I

Mobilitatsraumtypen — Anteil Wege multimodaler
Personengruppen

Urbanes Suburbaner Zentraler Zentraler
Zentrum Ubergangsraum Ort urban Ort landlich Dorf
80%
27%
Auto & Rad
28%
.. 11%
Auto & OV | pil
Rad & OV | 4%

16%
Auto & Rad _ 6%
& OV

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Kleingruppen:
Wir laden Sie ein zur Diskussion..

Gesprachsrunde a 30 Minuten in Breakout-Raumen
(geleitet durch Moderator:innen)

Wie sind Sie in 10 Jahren in Rheinhessen
unterwegs?

Was bedarf es, damit Sie in Zukunft auf das Auto
fir den ganzen Weg verzichten und umsteigen?

Wo sehen Sie alltagliche Hindernisse in der
Umsetzung fiir Sie?

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Bevor wir in die Gruppendskussion einsteigen...

a Spielregeln fiir die Gruppendiskussion

e Sie haben vollen Zugriff auf ihr Mikrophon und ihre Kamera, bitte
schalten Sie jedoch das Mikrophon zu Beginn der Workshopphase
aus

® Wenn Sie einen Wortbeitrag haben, schalten Sie ihr Mikrophon an
oder nutzen die Handhebe-Funktion — ein(e) Moderator:in wird Sie
dann auffordern

» Sie werden automatisch in die Break-Out-Raume und nach Ende
der Gruppenphase auch wieder in das Plenum versetzt.

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Zusammenfiuhrung der Ergebnisse

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Interaktiver Ausklang
Bewertung der MalBnahmen

plan:mobil

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen
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Ausblick und Verabschiedung

Integriertes, regionales Verkehrskonzept Rheinhessen



plan:mobil Verkehrskonzepte & Mobilitatsplanung
Ludwig-Erhard-Stralle 14

34131 Kassel

Tel. 0561 / 40 09 05 73, kuehnel@plan-mobil.de

AB Stadtverkehr — Buro fiir Stadtverkehrsplanung
UhlstralBe 20a

53332 Bornheim

Tel. 02227 / 932 11 90, bonn@ab-stadtverkehr.de

LK Argus Kassel GmbH
Ludwig-Erhard-Stralle 8

34131 Kassel

Tel. 0561/31 09 72 80, volpert@LK-argus.de

Vielen Dank.

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

plan:mobil




